Profil d’aile dans Ia veine d’essai a parois adaptables

LA TRANSPOSITION des
résultats obtenus en
soufflerie aux conditions de vol
nécessite que certaines regles de
similitude soient respectées :
dans Uessai en soufflerie on doit
notamment véaliser la méme
valeur du nombre de Mach et la
méme valeur du nombre de
Reynolds qu’en vol. Si le premier
parametre est facile a simuler, le
second Pest beaucoup moins :
leffet d’échelle peut
cependant étre compensé
par une augmentation de
la pression et une
diminution de la
température, comine c’est
le cas dans la soufflerie
transsonique T2 a grand
nombre de Reynolds,
construite au Cert en
1975, dans la perspective
de créer une soufflerie
européenne.

Lécoulement a haute
pression (3,5 bars) y est
obtenu par induction en
injectant de lair
Pressurisé d travers une
grille d’aubes située dans
le premier coude a I'aval
de la veine d’essais de la
soufflerie.

de la soufflerie T2 du Cert.

LA SOUFFLERIE
T2
DU CERT

En 1977, la soufflerie est
équipée de parois déformables
épousant la forme des lignes de
courant (calculées en temps
réel) quaurait Iécoulement
autour de la maquette en
atmosphere illimitée. En 1981,

la souffleric est transformée
pour fonctionner en mode
cryogénique : la température
minimale de 100 K est obtenune
par injection d'azote liquide
dans la veine. En combinant les
fortes pressions et les basses
temperatures, les nombres de
Reynolds atteints sur un profil
de 15 a 20 em de corde placé
dans la veine d’essais de 38 cm
X 40 em, pour des nombres de
Mach de Pordre de 0,8
sont tres élevés et voisins
de 25 a 30 millions.

profils d'ailes laminaires
a basse lemperaiure a
été bien explorée grace
notamment ¢ un banc
de vélocimétrie laser
tridimensionnelle.
I'Onera disposc ainsi
d'un moyen d'essai
unique au monde, tres
moderne et largement
utilisé par les
constructeurs. Cerlains
concepts de T2 ont été
directement transposés a
la véalisation de la
soufflerie européenne
ETW installée a
Cologne.

La faisabilité d’essais sur
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